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关于737NG飞机单独收回前缘缝翼和襟翼的简易方法

石春雨

北京飞机维修工程有限公司飞机大修产品事业部 北京 100621

摘  要：737NG飞机的前缘缝翼和襟翼是现代客机的重要组成部分，但其在全伸出时会影响飞机发动机反推整流罩的

打开，造成发动机区域和大翼前缘区域不能同时施工。本文以被众多航空公司装备的737NG前缘缝翼和襟翼操作系统

为研究对象，从操作系统和液力系统方面对单独收回前缘缝翼和襟翼方法做一个简短论述，希望能够对从事航空器维

修的同志有所帮助。
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在维护737NG系列飞机的时候，为了达到各个区域

共同施工的目的，我们经常会把前缘襟翼/缝翼收上而后

缘襟翼放出。在AMM手册里面提供了单独放出后缘襟

翼的程序。我们可以根据这个程序在前/后缘襟翼都在收

上位时，单独放出后缘襟翼而前缘襟翼/缝翼保持在收上

位。但在维护时，我们也会碰到这种情况：前/后缘襟翼

都在放下位，后缘襟翼因为有工作不能收回，但此时需

要收上前缘襟翼/缝翼。通过对系统的了解，前缘襟翼/缝

翼位置受控于前缘襟翼/缝翼控制活门，而此活门是通过

后缘襟翼PDU随动钢索作动的，也就是说只有后缘襟翼先

动，前缘襟翼/缝翼才能运动。所以通过常规的办法，后

缘襟翼在失效位时是不能单独收回前缘襟翼/缝翼的。[1]

在AMM27-81-00 P201给出了用液力车单独收回前

缘襟翼/缝翼的程序，但需要断开液力管路和使用特殊设

备。我们通过分析前缘襟翼/缝翼的原理图，给出了一种

简单可行的单独收回前缘襟翼/缝翼的办法。[2]

 

首先通过原理图，我们可以看出来，正常操作时，

系统B供压，液力通过前缘非指令关断活门到达前缘襟

翼/缝翼做动器的收回腔。而液力通过前缘巡航减压活

门，又通过前缘襟翼/缝翼控制活门到达前缘襟翼/缝翼

做动器的伸出腔，又通过自动缝翼活门使前缘襟翼/缝翼

完全伸出。所以正常操作时，前缘襟翼/缝翼做动器的伸

出/收回腔都是有压力的。现在要收回前缘襟翼/缝翼，只

需要保证前缘襟翼/缝翼收回腔有压力而伸出腔通回油就

可以了。1
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通过上图非指令关断活门的原理图，可以看出活门

的电磁阀没有工作时，活门处于正常位，B系统液力会一

直供到前缘襟翼/缝翼做动器的收回腔。

 

前缘襟翼/缝翼做动器收回腔有压力，现在只要能保

证前缘襟翼/缝翼做动器伸出腔能通回油，就可以收回前

缘襟翼/缝翼了。而通过上图，可以看出前缘襟翼/缝翼做

动器可以通过自动缝翼控制活门回油，而此时前缘襟翼

控制活门在完全伸出位，回油可以通过此活门到达前缘

巡航减压活门。而通过前缘巡航减压活门上人工超控手

柄，可以使前缘巡航减压活门联通B系统回油。[3]
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而在AMM手册失效前缘襟翼章节里面，提供了扳动

前缘巡航减压活门上人工超控手柄的方法，此方法需要

在FSEU上执行测试。

当前缘巡航减压活门通过人工超控手柄到OFF位，

并且失效后缘襟翼的情况下，此时提供B系统液力，就

可以在后缘襟翼保持在全伸出位时，收回前缘襟翼/缝翼

了。此方法已经在多架738上得到了验证。

收回前缘缝翼和襟翼后，要注意前缘缝翼和襟翼的

隔离，前缘缝翼和襟翼是随动于后缘襟翼，前缘缝翼和

襟翼是B系统液力操作，可以正常操作也可以备用放出。

在飞机维护手册里给出了前缘缝翼和襟翼隔离的方法，

下面对这些隔离方法也做个简介，有效的隔离可以避免

前缘缝翼和襟翼的意外伸出，避免人员的损伤和设备的

损坏。

1  失效前缘缝翼和襟翼在全收回位
A. 主控失效，

失效程序：1)襟翼手柄挂签，

2) 后缘襟翼旁通活门失效

在液压控制油路中，有两个控制部件;后缘控制活

门组件和后缘襟翼旁通活门，后缘控制活门组件受控于

襟翼手柄和襟翼卸载电磁活门，正常情况受地面手襟翼

手柄控制，失效了手柄也就切断了通向后缘控制活门下

游的油路，保证了襟翼驱动组件无液力，退一步来讲，

即使襟翼卸载电磁活门意外作动，造成后缘控制活门通

路，下游还有一重保险，后缘襟翼旁通活门的失效旁通

位，也保证了通向液压马达两端被联通，使液压马达不

能作动，同时防止了液锁的出现，这一组双重保险有效

的保证了后缘襟翼的主控失效。[4]

注意事项 ：（1）后缘襟翼旁通活门的失效位是位置2
（2）同时还要断开电插头和插上安全销

B. 备用控制失效：

失效程序：1 ALTERNATE FLAPS ARM switch OFF位
2 ALTERNATE FLAPS switches.挂签

3 拔出跳开关：FLIGHT CONTROL FLAP SHUTOFF 
VALVES

FLIGHT CONTROL ALTN T.E. FLAP DRIVE

 
2  失效前缘缝翼和襟翼在半伸出位
在前缘缝翼和襟翼伸出作动筒上安装专用锁，通过

FSEU自检程序，移动前缘巡航释压活门的人工超控手柄

到OFF位，然后插入锁定销，通过FSEU自检程序，移动

前缘非指令关断活门的人工超控手柄到UP位，然后插入

锁定销。

3  失效前缘缝翼和襟翼在全伸出位
全伸出后在伸出作动筒上装锁定安全装置

结束语
此文章通过737NG飞机的前缘缝翼和襟翼的操作原

理，系统简图和液力系统简图，分析出一种不操作后缘

襟翼，单独收回前缘缝翼和襟翼的方法，并在多架飞机

上进行了验证，证明了此方法确实是可行的。但一定要

注意前缘缝翼和襟翼的隔离，防止前缘缝翼和襟翼意外

伸出，造成人员的损伤和设备的损伤。
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